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^^^^he following information is taken from documents filed by the applicant. 

^^■^^^^^quest for examination has been filed in accordance with §44, German Patent Act. 

54 Interior trim part for the side door of a passenger vehicle 

57 The invention relates to an interior trim part for a side door of a passenger 
vehicle, the support part of which is provided with side impact protection in the form 
of an airbag. 

The side impact protection in the form of an airbag is provided in a recess (4) in the 
support part (1) having an exit region in the form of a funnel edge (5, 5') for 
restraining the airbag, the support part (1) as well as the surface of the recess (4) 
being planarly back-foamed with a foam layer (2) which in the region of the recess 
(4) has at least one rupture line (6, 6', 6"), and the decorative layer has at least one 
rupture line (7) at the back, not visible from the interior of the vehicle, characterized 
in that the interior trim part has two flexible retaining elements (8, 8a) which are 
connected in a separated manner to the support part (1 ) or an interior door panel in 
the side door, and are also respectively connected to a section of the foam layer (2) 
in the region of the recess (4), the retaining elements (8, 8a) in the foam layer (2) 
being separated at the level of the rupture lines (6 or 7), and the attachment points 
in the foam layer (2) being separated by a rupture line (6). 
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Prufungsantrag genn. § 44 PatG ist gestellt 

(g) Innenverkleidungsteil fur die Seitentur eines Personenkraftwagens 

(g) Gegenstand der Erfindung istein Innenverkleidungsteil 
fur eine Seitentur eines Personenkraftwagens, deren Tra- 
gerteil mit einem Seitenaufprallschutz in Form eines Air- 
bags verseh en ist. 

Der Seitenaufprallschutz in Form eines Airbags ist in ei- 
nem Ausschnitt (4) des Tragerteils (1 ) mit einem Austritts- 
bereich in Form eines Trichterrandes (5, 5') zur Zwangs- 
fuhrung des Airbags vorgesehen, wobei dasTragerteil H) 
einschlieSlich der Flache des Ausschnitts (4) mit einer 
Schaumstoffschicht (2) flachig hinterschaumt ist, die iryj 
Bereich des Ausschnitts (4) wenigstens eine Sollbruchli- 
nie (6, 6\ 6") und die Dekorschicht (3) wenigstens eine 
ruckseitige, vom Fahrzeuginneren nicht sichtbare Soli- 
bruchlinie (7) aufweist, das dadurch gekennzeichnet ist, 
dass das Innenverkleidungsteil zwei flexible Halteelemen- 
. te (8, 8a) aufweist, die mit dem Tragertei! (1) oder einem 
Turinnenblech der Seitentur einerseits und andererseits 
C jeweils mit einem Abschnitt der Schaumstoffschicht (2) 
im Bereich des Ausschnitts (4) getrennt verbunden sind, 
wobei die Halteelemente (8, 8a> in der Schaumstoff- 
schicht (2) auf Hohe der Sollbruchlinien (6 bzw. 7) ge- 
trennt sind und die Befestigungspunkte in der Schaum- 
stoffschicht (2) durch eine Sollbruchlinie (6) getrennt sind. 
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Beschreibung 

Gegenstand der Erfindung ist ein Innenverkleidungsteil 
fiir eine Seitentur eines Personenkraftwagens, deren Trager- 
teil mit einem Seitenaufprallschutz in Form eines Airbags 
versehen ist. 

Die DE 195 16 230 Al betrifft eine Airbag-Abdeckung, 
insbesondere fur einen Airbag als Frontal- und Seitenauf- 
prallschutz in einem Kraftfahrzeug, mit einem die Airbag- 
Betriebseinrichtungen sowie das Airbag-Aufprallpolster ab- 
deckenden Formteil (5), das Soilbruchstellen (2) aufweist, 
die bei Ausldsung des Airbags durch das Airbag-Aufprall- 
polster aufbrechbar sind und ein Austreten des Airbag-Auf- 
prallpolsters gewahrleisten und mit einer das Formteil (5) 
uberdeckenden Sichtbedeckung (4), wobei die Sichtbedek- 
kung (4) partielle Materialdickenreduzierungen (1) auf- 
weist, die im Bereich der Soilbruchstellen (2) des Formteils 
(5) vcrlaufcn. Dcswcitcrcn betrifft die Erfindung die Vcr- 
wendung einer derartigen Airbag-Abdeckung, ein Verfahren 
zur Herstellung einer Sichtbedeckung fiir eine Airbag-Ab- 
deckung und eine Schablone zur Verwendung in einem Ver- 
fahren zur Herstellung einer Sichtbedeckung fiir eine Air- 
bag-Abdeckung. 

Die DE 195 05 214 A 1 betrifft ein Innenverkleidungsteil 
fiir eine Seitentur eines Personenkraftwagens, die iidl einem 
Seitenaufprallschutz in Form eines Airbags versehen ist, der 
einem Ausschnitt des Innenverkleidungsteiles angeordnet 
ist, dadurch gekennzeichnet, dass in einem Austrittsbereich 
des Ausschnitts ein Trichterrand zur Zwangsfuhrung des 
Airbags vorgesehen ist, und dass der Ausschnitt von einem 
Formschaumteil iiberdeckt ist, das mit einer quer iiber die 
Breite des Ausschnitts verlaufenden Sollbruchlinie auf hal- 
ber Hohe das zum Wageninneren hin durch eine fest mit 
dem Innenverkleidungsteil verbundene einteilige Dekorhaut 
uberdeckt ist, die auf H6he der Sollbruchlinie zweigeteilt 
ist, wobei die beiden Telle der Dekorhaut mittels einer bei 
einer AirbagauslSsung aufreiBenden Naht miteinander ver- 
bunden sind. 

Dem eingangs genannten Stand der Technik ist gemein- 
sam, dass vom Fahrzeuginneren die Sollbruchlinie der De- 
korschicht melir oder weniger deutlich erkennbai- ist. 

Die DE 43 44 523 Al beuifft ein Abdeckelement fur eine 
Airbag- Aufnahmekammer (2), die im Bereich ihrer den In- 
sassen eines Fahrzeugs zugewandte Seite (4) abgedeckt ist 
und sich fiir den Durchtritt eines aufblasbaren Kissens off- 
net. Der Kem der Erfindung besteht darin, dass als Abdeck- 
element (7, 7a) mindestens ein hautartiges Element (T, 7a') 
mit einer vorgegebenen Mated alstarke (8) vorgesehen ist 
und das hautartige Element (7*, 7a') auf seiner airbagseiti- 
gen, dem Kissen (5, 5a) zugewandten Riickseite (9, 9a) min- 
destens langs einer Linie (10, 10a) einen geringeren Quer- 
schnitt aufweist. 

Es ist daher die Aufgabe der vorliegenden Erfindung ein 
Innenverkleidungsteil fiir eine SeitentUr eines Personen- 
kraftwagens, deren TVagerteil mit einem Seitenau^rall- 
schutz in Form eines Airbags versehen ist, bereitzustellen, 
bei der vom Fahrzeuginneren her nicht erkennbar ist, dass 
sich im Bereich der Dekorschicht ein Seitenaufprallschutz 
in Form eines Airbags verbirgt Eine weitere Aufgabe der 
Erfindung besteht in der sicheren Befestigung der beim Ent- 
falten des Airbags abgelosten Teile der Airbag-Abdeckung. 

Die vorgenannte Aufgabe wird gemaB der vorliegenden 
Erfindung gelost durch ein Innenverkleidungsteil fur eine 
SeitentUr eines Personenkraftwagens aus einem TVagerteil 1, 
cincr Schaunistoffschicht 2 und cincr mit der Schaumstoff- 
schicht 2 fest verbundenen Dekorschicht 3, das mit einem 
Seitenaufprallschutz in Form eines Airbags versehen ist, der 
in einem Ausschnitt 4 des Tragerteils 1 mit einem Austritts- 
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bereich in Form eines Thchierrandes 5, 5' zur Zwangsfuh- 
rung des Airbags vorgesehen ist, wobei das Tragerteil 1 ein- 
schlieBlich der FlSche des Ausschnitts 4 mit einer Schauni- 
stoffschicht 2 flachig hinterschaumt ist, die im Bereich des 
Ausschnitts 4 wenigstens eine Sollbruchlinie 6, 6\ 6" und 
die Dekorschicht 3 wenigstens eine rUckseitige, vom Fahr- 
zeuginneren nicht sichtbare Sollbruchlinie 7 aufweist, da- 
durch gekennzeichnet, dass das Innenverkleidungsteil zwei 
flexible Halteelemente 8, 8a aufweist, die mit dem Tragerteil 

1 Oder einem Turinnenblech der Seitentur einerseits und an- 
dererseits jeweils mit einem Abschnitt der Schaumstoff- 
schicht 2 im Bereich des Ausschnitts 4 geUrennt verbunden 
sind, wobei die Halteelemente 8, 8a in der Schaumstoff- 
schicht 2 auf Hohe der Sollbruchlinien 6 bzw. 7 geUrennt 
sind und die Befestigungspunkte in der Schaumstofifschicht 

2 durch eine Sollbruchlinie 6 getrennt sind. 

Durch das VerschlieBen des Ausschnitts mittels der 
Schaumstoffschicht 2, die sich iibcr cincn wcscntlichcn Be- 
reich des Tragerteils 1 erstreckt, wird die Airbageinheit voll- 
standig abgedeckt. Die Schaumstoffschicht 2 wiederum 
wird durch die einteilig ausgefuhrte Dekorschicht 3 voll- 
kommen verdeckt, so dass sich fur das Innenverkleidungs- 
teil ein optisch einheitliches Bild eigibt. 

Durch die ruckseitig in der Dekorschicht 3 eingebrachten 
Sollbruchlinie 7 reiBt diese bei einer AuslOsung des Airbags 
und sichert die Funktion der Airbag-Einheit als Seitenauf- 
prallschutz. Gegenuber einem Stand der Technik, bei dem 
der vollstandige Ausschnitt des Tragerteils 1 mit einer rund- 
umlaufenden Sollbruchlinie 7 versehen ist, kann verhindert 
werden, dass groBflachige Lappen der Dekorschicht 3 in den 
Innenraum des Fahrzeugs gelangen, wenn der Airbag ausge- 
lost wird. 

Fur den Fall, dass jedoch Bereiche der Dekorschi. 3 so- 
wie der Schaumstoffschicht 2 vollstandig abgelosi -rden 
sollten, werden diese durch die Halteelemente 8 oder 8a 
daran gehindert. in den Innenraum des Fahrzeugs einzutre- 
ten. 

Wenn in Kongruenz mit SoUbruclilinie 7 der Dekor- 
schicht 3 eine weitere Sollbruchlinie 6 der Schaumstoff- 
schicht 2 vorhanden ist, so konnen die Druckkrafie beim 
Auslosen des Airbags so gerichtet werden, dass die Dekor- 
schicht 3 einschlieBlich der Schaumstoffschicht 2 in etwa 
auf halber Hohe reiBt. Hierbei ist es besonders vorteilhaft, 
die Sollbruchlinie 7 und die Sollbruchlinie 6 so auszulegen, 
dass sie uber die gesamte Lange des Ausschnitts aufreiBen, 
die Dekorschicht 3 jedoch fest mit der Schaumstoffschicht 2 
verbunden bleibt. Ein erleichtemdes Offnen der Schicht ist 
insbesondere mGglich, wenn die Schaumstoffschicht 2 nicht 
nur eine Sollbruchlinie 6 sondem weitere Sollbruchlinien 6, 
6\ 6" aufweist 

In der Fig. 2 wird ein entsprechendes Innenverkleidungs- 
teil nach Offnung des Airbags dargestellt, wobei die Soll- 
bruchlinie 7 der Dekorschicht 3 aufgerissen ist. Auch die 
darunter befindliche Sollbruchlinie 6 der Schaumstoff- 
schicht 2 ist ebenfalls aufgerissen. Gleiches gilt fiir die Soll- 
bruchlinien 6* und 6" der Schaumstoffschicht 2, die eben- 
falls aufgerissen sind und somit ein groBfiachiges Austreten 
des Airbags ermoglichen. Die Dekorschicht 3 reiBt jedoch 
nur an der SollbmchUnie 7, so dass die den Ausschnitt 4 ab- 
deckenden Teile der Dekorschicht 3 an Ort und Stelle ver- 
bleiben. 

In einer bevorzugten Ausfuhrungsform der vorliegenden 
Erfindung besteht das Tragerteil 1 aus naturfaserverstarkten 
Epoxidhaiz oder naturfaserverstarkten Polyurethan, einem 
Spritzgusstcil oder cincm naturfascrvcrstarktem Polypropy- 
len. Somit wird das Tragerteil 1 aus an sich im Stand der 
Technik bekannten Maierialien hergesteUt. 

Wie in den Fig. 1 und 2 dargestellt, weist die Schaum- 
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stoffschichi 2 vorzugsweise drei Sollbruchlinien 6, 6', 6" 
auf. Wahrend die Sollbruchlinie 6 in etwa den Ausschnitt 
des Trichterrandes 5, 5' halftig teilt, ist es besonders bevor- 
7MgU die Sollbruchlinien 6' und 6" am oberen und unteren 
Rand des TrichterausschnitLs 5, 5' verlaufen zu lassen. 

Besonders bevorzugt im Sinne der vorliegenden Erfin- 
dung bestehl die flachig uber den Trichterrand 5, 5' und deni 
Trageneil 1 betindliche Schauinstoffschicht 2 aus einem 
PUR-Schaumsioff, dessen Harte je nach Herstellungsbedin- 
gungen eingestellt werden kann. 

Als Dekorschicht. 3 kann ein sehr unterschiedliches Mate- 
rial verwendet werden, insbesondere bietet sich KunststofF- 
folie (Kompaktfolien, Slush- und Spruhhaute), Naturleder 
und/oder Kunstleder an. Ein Stoffinaierial ist nichl unmittel- 
bar einsetzbar sondem erfordert eine Zwischenschicht zwi- 
schen der Schaumstoffschicht 2 und der Dekorschicht 3. 

Wie oben ausgefiihrt, isi es besonders bevorzugt im Sinne 
der vorliegenden Erfindung, dass die Dekorschicht 3 cine 
Sollbruchlinie 7 aufweist, die auf halber Hohe des Aus- 
schnitt5 verlauft. 

Der Seilenairbag ist wie ini Stand der Technik bekannt 
vorzugsweise in einem einen Trichterrand 5, 5* darstellen- 
den Trichter des Innenverkleidungsteils zwangsgefuhrt, da- 
mit diese definiert auf Hohe des Ausschnitts aus dem Tra- 
geneil 2 ins Wageninnere ausuritt. Der Seilenairbag ist ins- 
besondere in einera in den Figuren nicht dargeslellten Air- 
baggehause angeordnet. Insoweit kann auf die 
DE 195 05 214 Al voll Bezug genonimen werden. 

Ein wesentliches Sicherheitselement der vorliegenden Er- 
findung stellen die in den Fig, 1, 2 und 3 dargestellten flexi- 
blen Haltelemente 8, 8a dar, die mit dem Tragerteil 1 oder 
einem nicht dargestellten TUrinnenblech der Seitentur einer- 
seits und der anderseits jeweils niii einem Abschnitt der 
Schaumstoffschicht 2 im Bereich des Ausschnitts 4 geurenni 
verbunden sind, wobei die Befestigungspunkte in der 
Schaumstoffschicht 2 durch eine Sollbruchlinie 6 getrennt 
sind. Diese erfindungsgemafie Ausfuhrungsform verhindert 
das Eindringen von Teilen der Schaumstoffschicht 2 und/ 
Oder der Dekorschicht 3 in das Fahrzeuginnere beim Auslo- 
sen des Airbags. 

Fur die Befestigung der Halleelemente 8, 8a bestehen ver- 
schiedene Moglichkeiten. In einer bevorzugten Ausfuh- 
rungsform der vorliegenden Erfindung sind die Halleele- 
mente 8, 8a in dem Tragerteil 1 durch umgeformte SchweiB- 
• dome 10, 11 oder mittels Metall-ZKunsistoffschrauben oder 
Federscheiben ausgebildet, die in den Domen 10, U befe- 
stigt sind. Altemativ ist es selbstverstandUch auch mogUch, 
diese Halteelemente 8, 8a an einem TUrinnenblech der Sei- 
tentur direkt zu befestigen. 

Auf der Seiie der Schaumstoffschicht 2 ist es im Sinne der 
vorliegenden Erfindung besonders bevorzugt, die Halteele- 
mente 8, 8a direkt in diese einzuschaumen. Damit die Hal- 
teelemente 8, 8a ihre Funktion erfuUen konnen, soUten sie 
eine gewisse Rexibilitat aufweisen. Dementsprechend ist es 
im Sinne der vorliegenden Erfindung besonders bevorzugt, 
diese Halteelemente 8, 8a aus Gewebesu-eifen, gegebenen- 
falls mit einem Lochmuster 12, insbesondere aus Polyamid 
oder Glasfaser auszubilden. Dieses Material weist ausrei- 
chende Rexibilitat auf um moglichst ein reibungsloses Off- 
nen der Ausschnitlsflache des Trichterrandes zu ermogli- 
chen. Andererseits weist ein derartiges Material eine ausrei- 
chende Fesligkeit auf, um sic her zu verhindem, dass bei der 
Auslosung des Airbags keine Teile der Schaumstoffschicht 
2 Oder der Dekorschicht 3 in das Fahrzeuginnere gelangen. 
Zur Vcrbcsscrung der Justicrgcnauigkcit der Positionicrung 
der Haltelemente 8 und 8a in der Schaumstoffschicht ist es 
im Sinne der vorliegenden Erfindung besonders bevorzugt, 
die Halteelemente 8 und 8a iiber eine oder mehrere Aufriss- 
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brucken 9, 9a oder 9b miieinander zu verbinden. Die Auf- 
rissbrucken entsprechen prakdsch einer weiteren Sollbruch- 
linie, so dass die Position der sich bei der Entfaltung des 
Airbags hildenden T-inie in Kongruenz mil der Sollbruchli- 
nie 6 siehen sollie. 

Der Vorteil des Lochmusters 12 besteht insbesondere in 
der verbesserten Durchschaumung und die damit verbes- 
serte Haftung in der Schaumstoffschicht. 

Bei einem nicht dargesrellien AusfUhrungsbeispiel sind 
das TUrinnenblech der Seitentur, die Airbageinheit und das 
Innenverkleidungsteil mittels eines oder mehrere Befesti- 
gungspunkte miteinander fixiert, so dass ein Losen der Air- 
bageinheit oder des Innenverkleidungsteils von der Seiten- 
tur auch bei hohen Belastungen - wie einem Seitenaufprall 
mit hohem Verfomiungsgrad der Seitentur - verhinden und 
eine zuverlassige Auslosung eines Airbags geleistet wird. 

Pa ten tan spriichc 

1. Innenverkleidungsteil fiir eine Seitentur eines Per- 
sonenkraftwagens aus einem Tragerteil (1), einer 
Schaumstoffschicht (2) und einer mit der Schaumstoff- 
schicht (2) fest verbundenen Dekorschicht (3), das mit 
einem Seitenaufprallschutz in Form eines Airbags ver- 
sehen ist, der in einem Ausschnitt (4) des Tragerteils 

(1) mit einem Austrittsbereich in Forni eines Trichter- 
randes (5, 5')zur Zwangsfuhrung des Airisags vorgese- 
hen ist, wobei das Tragerteil (1) einschlieBlich der Ra- 
che des Ausschnitts (4)mit einer Schaunistoffschicht 

(2) flachig hinterschaumt ist, die im Bereich des Aus- 
schnitts (4) wenigstens eine Sollbruchlinie (6, 6\ 6") 
und die Dekorschicht (3) wenigstens eine ruckseitige, 
vom Fahrzeuginneren nicht sichtbare Sollbruchlinie 
(7) aufweist, dadurch gekennzeichnet dass das In- 
nenverkleidungsteil zwei flexible Halteelemente (8, 8a) 
aufweist, die mil dem Tragerteil (1) oder einem TUrin- 
nenblech der Seitentur einerseits und andererseits je- 
weils mit einem Abschnitt der Schaumstoffschicht (2) 
im Bereich des Ausschnitts (4) getrennt verbunden 
sind, wobei die Halteelemente (8, 8a) in der Schaum- 
stoffschicht (2) auf Hohe der Sollbruchlinien (6 bzw. 7) 
getrennt sind und die Befestigungspunkte in der 
Schaumstoffschicht (2) durch eine Sollbruchlinie (6) 
getrennt sind. 

2. Innenverkleidungsteil nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Tragerteil (1) aus naturfaser- 
verstarkiem Epoxidharz, Polyurethan, Polypropylen 
Oder einem Spritzgussteil besteht 

3. Innenverkleidungsteil nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Schaumstoffschicht (2) 
drei Sollbruchlinien (6, 6\ 6") aufweist. 

4. Innenverkleidungsteil nach einem der Anspruche 1 
bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass die Schaumstoff- 
schicht (2) aus einem PXJR-Schaumsloff besteht. 

5. Innenverkleidungsteil nach einem der AnsprUche 1 
bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass die Dekorschicht 
(3) aus Kunststofffolie, insbesondere Kompaktfolie, 
Slush- oder Spruhhaut, Naturleder und /oder Kunstle- 
der besteht. 

6. Innenverkleidungsteil nach einem der Anspruche 1 
bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass die Dekorschicht 
(3) eine Sollbruchlinie (7) aufweist, die auf halber 
Hohe des Ausschnitts verlauft. 

7. Innenverkleidungsteil nach einem der AnsprUche 1 
bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass die Sollbruchlinie 
(7) der Dekorschicht (3) eine Nut oder Kerbe ist, 

8. Innenverkleidungsteil nach einem der Anspruche 1 
bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass die Befestigungs- 
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punkte der Halteelemente (8, 8a) in dem TrSgerteil (1) 
durch umgoformte SchweiBdome (10, 11) oder mittels 
Metall-ZKunststoffschrauben oder Federscheiben aus- 
gehildet sind, die in den Domen (10, 11) befestigt. sind. 

9. Innenverkleidungsteil nach einem der Anspriiche 1 5 
bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass die Halteelemente 
(8, 8a) in die Schaumstoffschichl (2) eingeschaumt 
sind. 

10. Innenverkleidungsteil nach einem der AnsprUche 1 
bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass die Halteelemente lO 
(8, 8a) aus Gewebestreifen, insbesondere ausPolyamid 
Oder (Jlasfaser bestehen. 

11. Innenverkleidungsteil nach einem der Anspriiche 1 
bis 10, dadurch gekennzeichnet, dass die Halteele- 
mente (8, 8a) durch eine oder mehrere Aufrissbrucken 15 
(9, 9a, 9b) verbunden sind. 

12. Innenverkleidungsteil nach einem der AnsprUche 1 
bis 11, dadurch gekennzeichnet, dass die Aufrissbruk- 
ken (9, 9a, 9b) raumlich kongruent zu den Sollbruchli- 
nien (6) und/oder (7) sind ^ 

13. Innenverkleidungsteil nach einem der Anspriiche 1 
bis 12, dadurch gekennzeichnet, dass die Halteele- 
mente (8, 8a) im Bereich, in dem sie in die Schaum- 
stoffschicht (2) eingeschaumt sind, ein Lochbild (12) 
aufweisen. 

14. Innenverkleidungsteil nach einem der Anspriiche 1 
bis 13, dadurch gekennzeichnet, dass die den Airbag 
aufweisende Airbageinheit und das Innenverkleidungs- 
teil zusammen mittels wenigstens eines Befestigungs- 
punktes an einem TUrinnaiblech dei Seitentiir befestigt 30 
sind. 
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